Maantien 17553 parantaminen rakentamalla jalkakadytava ja pyoratie valille Haravatie - Kankaanpaantie,
tiesuunnitelma, Laihia

Palautteet koskevat valtion lilkkennevaylan suunnitelmaa Maantien 17553 parantaminen rakentamalla

jalkakaytava ja pyoratie valille Haravatie - Kankaanpaantie, tiesuunnitelma, Laihia. Laihian kunnan vastineet
muistutuksiin.

Muistutus 1.

1) Tekninen johtaja Jari Mansikka-aho toi esille yleisétilaisuudessa 7.5.2024, ettd maanaytteitd/kairauksia
on tehty vain talle puolen Santaloukontietd, jolle kevyenliikenteenvayla on nyt suunniteltu. Yhtakaan
maanaytetta ei ole otettu/kairaista ei ole tehty toiselta puolen tieta. Joten lhtotietoa siitd, kummalla
puolella tieta olisi paremmat perustamisolosuhteet ei ole kartoitettu. Tama tulisi selvittaa ja laatia
kustannusvertailu.

Vastine:

Pyérdtien rakentamisesta on tehty kuntalaisaloite LAID 2020-401. Kunta on kaavoittanut ja rakentanut
uuden asuntoalueen Santaloukontien (mt 17553) eteldpuolelle, eli samalle puolelle kuin nyt suunniteltu
jalakakdytdvd ja pyérdtie. Kunta pyrkii ohjaamaan asutuksen laajenemista kaavoituksella. Maankéytt6d
pyritddn suuntaamaan maantien eteld/kaakkoispuolelle

Vuonna 2019 laaditussa LaGngdminentien jatkeen katusuunnitelmassa esitetty jalkakdytévd ja pyérdtie
jatkuisi samalla puolella Kirkonkyldn alakoulun ohi. Tdmd véhentdd tulevaisuudessa Santaloukon
asuntoalueelta koululle seké keskustaan suuntautuvan kevyen liikenteen osalta tien ylityksid.

Geoteknisesti ei ole néhtdvissd kustannusten eroa vdyldn sijoittumisessa maantien eri puolille.

2) Lisdksi tekninen johtaja Jari Mansikka-aho toi esille yleisotilaisuudessa 7.5.2024, ettd lahtotietona
suunnittelulle on ollut, etta tien talla puolen, jolle kevyenliikenteenvayla on nyt suunniteltu, olisi
kiinteistdja enemman ja siksi kevyen liikenteenvayla on suunniteltu talle puolelle. Mutta tama tieto ei
pida paikkaansa.

Vastine:

Talla hetkelld maantien luoteis/pohjoispuolella on enemmdn asutusta kuin suunnitellun véyldn puolella.
Kunta on kuitenkin kaavoittanut uuden asuntoalueen Santaloukontien (mt 17553) eteldpuolelle, eli samalle



puolelle kuin nyt suunniteltu jalkakdytdvd ja pyérdétie. Kunta pyrkii ohjaamaan asutuksen laajenemista
kaavoituksella. Maankdyttod pyritédn suuntaamaan maantien eteld/kaakkoispuolelle ja siten tiivistdmddn
keskustan aluetta.

Maantien toisella puolella on rakentaminen haja-asutus tyyppistd eikd nékyvissé ole, ettd sinne laadittaisiin
asemakaavaa.

3) Paalulukeman 120 kohdalla on suunnitellun kevyenliikenteenvaylan vieressa vesisto (lampi).
Suunnitelmassa ei esitetty, miten tama kohta saadaan turvalliseksi. Miten estetdan ettei kukaan paase
tippumaan lampeen?

Vastine:

Tiesuunnitelmassa on esitetty kevyenliikenteen kaide lammen kohdalle. Kaide on vdyldviraston ohjeiden
mukainen.

4) Kevyenliikenteenvayla olisi jarkevampi sijoittaa esitetystd suunnitelmasta poiketen Santaloukontien
toiselle puolelle, myds siksi, ettei suojatieta tarvitsisi sijoittaa keskelle kurvia. Jos kevyenliikenteenvaylalla
halutaan kerran parantaa mm. lapsien turvallisuutta koululiikenteessa, suojatien sijoittaminen kurviin ole
mitenkaan turvallisuutta edesauttava tekija.

Ja vaikka suojatie sijoitettaisiin ennen/jalkeen kurvin, lapset tulevat ylittam&an Santaloukontien kuitenkin
kurvissa, jos kevyenliikenteenvayla kulkee esitetylld ns. “vaaralla” puolella, eikd Nikkarintien puolella, silla
lapset tapaavat kulkea siitd, mista on lyhin matka (valitettavasti turvallisuudesta valittamatta).

Vastine:

Tiesuunnitelmassa esitetyn jalkakdytévé ja pyérdtie avartaa ndkemid Nikkarintien kohdalla olevassa
kaarteessa ja yhdessd uuden tievalaistuksen kanssa saadaan tien ylitys huomattavasti nykyisté
turvallisemmaksi. Liséksi osa kevyestd likenteestd suuntautuu keskustaan sekd yldkoulun/lukion ja
urheilukeskuksen suuntaan.

5) Nyt 7.5.2024 esitetyn suunnitelman mukaan kevyenliikenteenvayla joudutaan lisdksi toteuttamaan
paalulukeman 875-940 vililld paljon kapeampana kuin muualla (kiinteiston asuinrakennus sijaitsee niin
Iahellda maantietd), mika entisestaan lisda kevyenliikenteenvaylan ja suojatien epaturvallisuutta kurvissa (jos
esim. suojatien ylittajid on pysahdyksissa kevyenliikenteenvaylalld ja samaan aikaan osa jatkaa eteenpdin
kevyenliikenteenvaylaa). Eli kevyenliikenteenvayla olisi jarkevampi sijoittaa tien toiselle puolelle, jolloin
nadilta ongelmilta valtytaan. Kiinteiston omistajia kohdellaan my6s eriarvoisesti, mikali toisilta lunastetaan
maata enemman kuin toisilta. Korotetun kevyenliikenteenvaylan leveys tulisi olla sama joka paikassa!

Vastine:

Jalkakdytévi ja pyérdtie toteutetaan paaluvdlillé 875 — 940 normaalin levyisend, eli 3m leved pddillyste ja
0,25 m sorapiennar.



Nikkarintien liittymdn kohdalla kaarteessa (paaluvdli n. 330 — 400) jalkakdytévén- ja pyérdtien
pddillysteleveys on 2,5 -2,7 m ja 0,25 m sorapiennar. Kevyt véyldn poikkileikkaus on kevyenliikenteen mddrd
huomioiden riittdvd.

6) Mikali kevyenliikenteenvaylan halutaan sijoittaa Haravatiesta alkaen esitetylle puolelle Santaloukontiets,
olisi se kuitenkin jarkevampaa siirtda Santaloukontien toiselle puolelle Moskulantien kohdalla (paalulukema
~240) seuraavista syista:

- tien ylitys (suojatie) saataisiin suoralle tieosuudelle

- kevyenliikenteenvaylda kayttavia kiinteistdja Santaloukontien talla puolen olisi 16 kpl, kun tien toisella
puolella kevyenliikenteenvaylda kadyttavia kiinteistdja on vain 6 kpl.

Talloin se olisi my6s paremmin teknisen johtaja Jari Mansikka-ahon esiin tuoman ndakdkulman mukainen
(kevyenliikenteenvayla sijoitetaan sille puolelle, jolla enemman kiinteistoja)

- kevyenliikenteenvaylaa olisi turvallisempi jatkaa kohti Kirkonkylan ala-astetta Nikkarintien kohdalla (ks.
aiempi kohta 4)

Vastine:

Tdlla hetkelld maantien luoteis/pohjoispuolella on enemmdn asutusta kuin suunnitellun véyldn puolella.
Kunta on kuitenkin kaavoittanut uuden asuntoalueen Santaloukontien (mt 17553) eteldpuolelle, eli samalle
puolelle kuin nyt suunniteltu jalkakdytdvd ja pyérétie. Kunta pyrkii ohjaamaan asutuksen laajenemista
kaavoituksella. Maankdyttod pyritédn suuntaamaan maantien eteld/kaakkoispuolelle ja siten tiivistdmddn
keskustan aluetta.

Maantien toisella puolella on rakentaminen haja-asutus tyyppistd eikd nékyvissd ole, ettd sinne laadittaisiin
asemakaavaa.

Vuonna 2019 laaditussa Ladngdminentien jatkeen katusuunnitelmassa esitetty jalkakdytévd ja pyérdtie
jatkuisi samalla puolella Kirkonkylén alakoulun ohi. Tdmd véhentdd tulevaisuudessa Santaloukon
asuntoalueelta koululle sekd keskustaan suuntautuvan kevyen liikenteen osalta tien ylityksid.

7) Mikali kevyenliikenteenvayla edelld mainituista turvallisuutta parantavista tekijoistd huolimatta
paatetaan kuitenkin sijoittaa koko matkalta Santaloukontien samalle puolelle (kuten nyt 7.5. on esitetty),
vaadimme, ettd kevyenliikenteenvayla tulee sijoittaa kiinteistdjen 399-419-12-14 ja 399-419-15-3 kohdalla
(paaluvalilla 875-1040) nykyisen maantien reunaan ja levittda olemassa olevaa maantietd Santaloukontien
toiselle puolelle (eli ko. kiinteistéjen kohdalle ei tehdad muutoksia tiealueen ja suoja-alueen rajoihin). Silla
nyt esitetyn suunnitelman mukaan ndiden ko. kiinteistojen kaytettavyys ja yksityisyys huononee
merkittavasti ja katsomme, ettei meitd kohdella tasavertaisesti muiden kiinteistéjen omistajien kanssa,
joita tdma tiesuunnitelma koskee (suunnittelun yhteydessa ei esitetty kiinteistévaikutusten arviointia).
Maantien siirtdminen/levittaminen pellon puolelle loiventaisi my6s kurvia, johon nyt suunniteltu suojatie.

Vastine:

Maantieté ei ole esitetty levennettdvdksi tai siirrettédviksi hankkeen kustannusten nousun vuoksi.



8) Kiinteistolta 399-419-15-3 (paaluvali n. 990-1040) ei saa poistaa Tuija-aitaa, vaan kevyenliikenteenvayla
on sijoitettava Santaloukontien toiselle puolelle. Tai vaihtoehtoisesti kevyenliikenteenvayla tulee sijoittaa
nykyisen olemassa olevan tien mukaan siten, etta ko. kiinteiston kohdalla ei tehdd muutoksia tiealueen ja
suoja-alueen rajoihin, vaan suunniteltu kevyenliikenteenvayla sijoittuu nykyisen maantien mukaan, sen
reunaan ja olevaa maantietd vastaavasti levennetdan pellon puolelle. 30 vuotta kasvatettu Tuija-aita antaa
kiinteistolle nako-, poly- ja melusuojaa. Yleisttilaisuudessa paikalla olleet asian esittelijat kertoivat, etta
laadittuun suunnitelmaan EI EDES ole huomioitu vastaavan korvaavan h>2m Tuija-aidan istuttaminen. Kylla
poistettava nako-, poly- ja melusuojaus on myods huomioitava ja toteutettava jatkossakin entisen
mukaisena.

Vastine:

Hankkeen korvausasiat kdsitelléiéin maantietoimituksessa, jossa kasvillisuudesta ym. mddritetddn
maksettavat korvaukset.

9) Kiinteiston 399-419-15-3 (paaluvali n. 990-1040) ei saa tehda muutoksia nykyisiin tiealueen ja suoja-
alueen rajoihin, silld se huonontaa kiinteiston kaytt6d mm. mihin lumet kasataan jatkossa, retkeilyauton
talvisailytykseen ei ole enaa tilaa.

Vastine:

Hankkeen korvausasiat kdsitelléiéin maantietoimituksessa, jossa kasvillisuudesta ym. mddiritetdidn
maksettavat korvaukset.

10) Kevyenliikenteenvayla tulisi toteuttaa myos koko matkaltaan korotettuna, silld nykyisen mukainen
suunnitelma kohtelee kiinteistdjen omistajia epatasa-arvoisesti, kun toisilta vieddaan enemman maata kuin
toisilta. Korotetuista kevyenliikenteenvaylista, niiden turvallisuudesta ja viemareiden toiminnasta (ja
paljonko niita kaivoja oikeasti tarvitaan) jne. on kokemuksia my6s ldheltd Santaloukontietd mm. Lansitieltd
(Laihia) valilla Rudontie-Wiikintie n. 2,1 km sekd Vanhankylantie/Toukolantie (Tervajoki) valilla
Koivusillantie-Vahankyrontie n. 2 km.

Vastine:

Niilld osin kuin rakennettu ympdristé6 mahdollistaa erillisen jalkakdytdvd ja pyérdtie ratkaisun on
suunnitelmassa pdddytty siihen, koska korotettu vdyléd tulee rakentamiskustannuksiltaan kalliimmaksi kuin
erillinen vdyld. Erillinen jalkakéytévdé ja pyordtie on myds liikenneturvallisuuden ndkékulmasta parempi
ratkaisu, kuin korotettu jalkakdytévd ja pyéridtie.

11) Tekninen johtaja Jari Mansikka-aho toi myos esille yleisotilaisuudessa 7.5.2024, etta heilld on
tiedossa/suunnitteilla myds Langaminnentien jatkaminen Kirkonkylan ala-asteen ohi Nikkarintielle ja
edelleen Santaloukontielle. Onko tama otettu suunnittelussa miten huomioon? Onko pohdittu tdman
tiehankkeen vaikutusta siihen, kummalle puolelle Santaloukontien suunniteltu kevyenliikenteenvayla olisi
jarkevaa sijoittaa, jotta kulku Kirkonkylan ala-asteelle turvallista, suojateita voisi ylittaa turvallisissa
kohdissa (ei keskella kurvia) jne.

Vastine:



Vuonna 2019 laaditussa Langdminentien jatkeen katusuunnitelmassa esitetty jalankulku- ja pyérdtie
jatkuisi samalla puolella Kirkonkylén alakoulun ohi. Tdmd véhentdd tulevaisuudessa Santaloukon
asuntoalueelta koululle seké keskustaan suuntautuvan kevyen liikenteen osalta tien ylityksid.

Muistutus 2.

1) Tekninen johtaja Jari Mansikka-aho toi esille yleisétilaisuudessa 7.5.2024, etta
maanaytteitd/kairauksia on tehty vain télle puolen Santaloukontiets, jolle kevyenliikenteenvayla on
nyt suunniteltu. Yhtdkadn maanaytetta ei ole otettu/kairaista ei ole tehty toiselta puolen tieta.
Joten |ahtotietoa siitd, kummalla puolella tieta olisi paremmat perustamisolosuhteet ei ole
kartoitettu. Tama tulisi selvittaa ja laatia kustannusvertailu.

Vastine:

Pyérdtien rakentamisesta on tehty kuntalaisaloite LAID 2020-401. Kunta on kaavoittanut ja rakentanut
uuden asuntoalueen Santaloukontien (mt 17553) eteldpuolelle, eli samalle puolelle kuin nyt suunniteltu
jalakakdytdvd ja pyérdtie. Kunta pyrkii ohjaamaan asutuksen laajenemista kaavoituksella.
Maankdyttéd pyritddn suuntaamaan maantien eteld/kaakkoispuolelle

Vuonna 2019 laaditussa Langdminentien jatkeen katusuunnitelmassa esitetty jalkakdytdévd ja pyérdtie
jatkuisi samalla puolella Kirkonkyldn alakoulun ohi. Tdmd véhentdd tulevaisuudessa Santaloukon
asuntoalueelta koululle seké keskustaan suuntautuvan kevyen liikenteen osalta tien ylityksid.

Geoteknisesti ei ole néihtévissé kustannusten eroa vdyldn sijoittumisessa maantien eri puolille.

2) Lisdksi tekninen johtaja Jari Mansikka-aho toi esille yleisotilaisuudessa 7.5.2024, ettd lahtotietona
suunnittelulle on ollut, etta tien talld puolen, jolle kevyenliikenteenvayla on nyt suunniteltu, olisi
kiinteistoja enemman ja siksi kevyen liikenteenvayla on suunniteltu talle puolelle. Mutta tama tieto ei pida
paikkaansa, silla: Santaloukontien télld puolen olisi 16 kpl ja toisella puolella vain 6 kpl.

Vastine:

Talla hetkelld maantien luoteis/pohjoispuolella on enemmdn asutusta kuin suunnitellun véyldn puolella.
Kunta on kuitenkin kaavoittanut uuden asuntoalueen Santaloukontien (mt 17553) eteléipuolelle, eli
samalle puolelle kuin nyt suunniteltu jalkakdytévd ja pyérdtie. Kunta pyrkii ohjaamaan asutuksen
laajenemista kaavoituksella. Maankdyttéé pyritddn suuntaamaan maantien eteld/kaakkoispuolelle ja
siten tiivistdmddn keskustan aluetta.

Maantien toisella puolella on rakentaminen haja-asutus tyyppisté eikd nékyvissé ole, ettéd sinne
laadittaisiin asemakaavaa.

3) Paalulukeman 120 kohdalla on suunnitellun kevyenliikenteenvéaylan vieressa vesistd (lampi).
Suunnitelmassa ei ole esitetty, miten tdma kohta saadaan turvalliseksi. Miten estetaan, ettei kukaan paase
tippumaan lampeen?

Vastine:



Tiesuunnitelmassa on esitetty kevyenliikenteen kaide lammen kohdalle. Kaide on véyléviraston ohjeiden
mukainen.

4) Kevyenliikenteenvayla olisi jarkevampi sijoittaa esitetystd suunnitelmasta poiketen Santaloukontien
toiselle puolelle, myds siksi, ettei suojatieta tarvitsisi sijoittaa keskelle kurvia. Jos kevyenliikenteenvaylalla
halutaan kerran parantaa mm. lapsien turvallisuutta koululiikenteessa, suojatien sijoittaminen kurviin ole
mitenk3an turvallisuutta edesauttava tekija. Ja vaikka suojatie sijoitettaisiin ennen/jalkeen kurvin, lapset
tulevat ylittamaan Santaloukontien kuitenkin kurvissa, jos kevyenliikenteenvayla kulkee esitetylla ns.
"vaaralla” puolella, eikd Nikkarintien puolella, silld lapset tapaavat kulkea siitd, mista on lyhin matka
(valitettavasti turvallisuudesta valittamatta).

Vastine:

Tiesuunnitelmassa esitetyn jalkakdytdvd ja pyordtie avartaa ndkemié Nikkarintien kohdalla olevassa
kaarteessa ja yhdessd uuden tievalaistuksen kanssa saadaan tien ylitys huomattavasti nykyisté
turvallisemmaksi. Liséiksi osa kevyestd likenteestd suuntautuu keskustaan sekd yldkoulun/lukion ja
urheilukeskuksen suuntaan.

5) Nyt 7.5.2024 esitetyn suunnitelman mukaan kevyenliikenteenvayla joudutaan lisdksi toteuttamaan
paalulukeman 875-940 valilla paljon kapeampana kuin muualla (kiinteiston asuinrakennus sijaitsee niin
lahelld maantietd), mika entisestaan lisda kevyenliikenteenvayladn ja suojatien epaturvallisuutta kurvissa (jos
esim. suojatien ylittajid on pysahdyksissa kevyenliikenteenvaylalld ja samaan aikaan osa jatkaa eteenpdin
kevyenliikenteenvaylaa). Eli kevyenliikenteenvayla olisi jarkevampi sijoittaa tien toiselle puolelle, jolloin
nailta ongelmilta valtytaan. Kiinteiston omistajia kohdellaan myds eriarvoisesti, mikali toisilta lunastetaan
maata enemman kuin toisilta. Korotetun kevyenliikenteenvayladn leveys tulisi olla sama joka paikassa!

Vastine:

Jalkakdytévi ja pyérdtie toteutetaan paaluvdlillé 875 — 940 normaalin levyisend, eli 3m leved pdidillyste
ja 0,25 m sorapiennar.

Nikkarintien liittymdn kohdalla kaarteessa (paaluvdli n. 330 — 400) jalkakédytdvdn- ja pydrdtien
pdidillysteleveys on 2,5 -2,7 m ja 0,25 m sorapiennar. Kevyt véyldn poikkileikkaus on kevyenliikenteen
mddré huomioiden riittédvd.

6) Mikali kevyenliikenteenvaylan halutaan sijoittaa Haravatiesta alkaen esitetylle puolelle Santaloukontiets,
olisi se kuitenkin jarkevampaa siirtaa Santaloukontien toiselle puolelle Moskulantien kohdalla (paalulukema
~240) seuraavista syista:

- tien ylitys (suojatie) saataisiin suoralle tieosuudelle

- kevyenliikenteenvaylaa kayttavia kiinteistdja Santaloukontien talla puolen olisi 16 kpl, kun tien toisella
puolella kevyenliikenteenvaylda kayttavia kiinteistdja on vain 6 kpl. Talloin se olisi myds paremmin teknisen
johtaja Jari Mansikka-ahon esiin tuoman nakoékulman mukainen (kevyenliikenteenvayla sijoitetaan sille
puolelle, jolla enemman kiinteist6ja)

- kevyenliikenteenvaylaa olisi turvallisempi jatkaa kohti Kirkonkylan ala-astetta Nikkarintien kohdalla (ks.
aiempi kohta 4).



Vastine:

Talla hetkelld maantien luoteis/pohjoispuolella on enemmdn asutusta kuin suunnitellun véyldn puolella.
Kunta on kuitenkin kaavoittanut uuden asuntoalueen Santaloukontien (mt 17553) eteldpuolelle, eli
samalle puolelle kuin nyt suunniteltu jalkakdytévd ja pyérdtie. Kunta pyrkii ohjaamaan asutuksen
laajenemista kaavoituksella. Maankdyttéd pyritéddn suuntaamaan maantien eteld/kaakkoispuolelle ja
siten tiivistdmddn keskustan aluetta.

Maantien toisella puolella on rakentaminen haja-asutus tyyppistd eikd nékyvissé ole, ettd sinne
laadittaisiin asemakaavaa.

Vuonna 2019 laaditussa Langdminentien jatkeen katusuunnitelmassa esitetty jalkakdytdvd ja pyérdtie
jatkuisi samalla puolella Kirkonkyldn alakoulun ohi. Tdmd véhentdd tulevaisuudessa Santaloukon
asuntoalueelta koululle seké keskustaan suuntautuvan kevyen liikenteen osalta tien ylityksié.

7) Mikali kevyenliikenteenvayla edelld mainituista turvallisuutta parantavista tekijoista huolimatta
paatetaan kuitenkin sijoittaa koko matkalta Santaloukontien samalle puolelle (kuten nyt 7.5. on esitetty),
vaadimme, ettd kevyenliikenteenvayla tulee sijoittaa kiinteistdjen 399-419-12-14 ja 399-419-15-3 kohdalla
(paaluvalilla 875-1040) nykyisen maantien reunaan ja levittdd olemassa olevaa maantieta Santaloukontien
toiselle puolelle (eli ko. kiinteistéjen kohdalle ei tehdad muutoksia tiealueen ja suoja-alueen rajoihin). Silla
nyt esitetyn suunnitelman mukaan naiden ko. kiinteistdjen kaytettavyys ja yksityisyys huononee
merkittavasti ja katsomme, ettei meitd kohdella tasavertaisesti muiden kiinteistéjen omistajien kanssa,
joita tama tiesuunnitelma koskee (suunnittelun yhteydessa ei esitetty kiinteistévaikutusten arviointia).
Maantien siirtiminen/levittdminen pellon puolelle loiventaisi my6s kurvia, johon nyt suunniteltu suojatie.

Vastine:

Maantietd ei ole esitetty levennettdvdksi tai siirrettévéiksi hankkeen kustannusten nousun vuoksi.

8) Kiinteistoltd 399-419-15-3 (paaluvali n. 990-1040) ei saa poistaa Tuija-aitaa, vaan kevyenliikenteenvayla
on sijoitettava Santaloukontien toiselle puolelle. Tai vaihtoehtoisesti kevyenliikenteenvayla tulee sijoittaa
nykyisen olemassa olevan tien mukaan siten, etta ko. kiinteiston kohdalla ei tehdd muutoksia tiealueen ja
suoja-alueen rajoihin, vaan suunniteltu kevyenliikenteenvayla sijoittuu nykyisen maantien mukaan, sen
reunaan ja olevaa maantieta vastaavasti levennetaan pellon puolelle. 30 vuotta kasvatettu Tuija-aita antaa
kiinteistolle nako-, poly- ja melusuojaa. Yleisotilaisuudessa paikalla olleet asian esittelijat kertoivat, etta
laadittuun suunnitelmaan EI EDES ole huomioitu vastaavan korvaavan h>2m Tuija-aidan istuttaminen. Kylla
poistettava ndko-, poly- ja melusuojaus on myds huomioitava ja toteutettava jatkossakin entisen
mukaisena.

Vastine:

Hankkeen korvausasiat kdsitelléiéin maantietoimituksessa, jossa kasvillisuudesta ym. mddiritetddn
maksettavat korvaukset.



9) Kiinteiston 399-419-15-3 (paaluvali n. 990-1040) ei saa tehdd muutoksia nykyisiin tiealueen ja suoja-
alueen rajoihin, silla se huonontaa kiinteiston kdytt6a mm. mihin lumet kasataan jatkossa, retkeilyauton
talvisailytykseen ei ole enaa tilaa.

Vastine:

Hankkeen korvausasiat kdsitelléiéin maantietoimituksessa, jossa kasvillisuudesta ym. mddritetddn
maksettavat korvaukset.

10) Kevyenliikenteenvayla tulisi toteuttaa myos koko matkaltaan korotettuna, silla nykyisen mukainen
suunnitelma kohtelee kiinteistdjen omistajia epatasa-arvoisesti, kun toisilta vieddan enemman maata kuin
toisilta. Korotetuista kevyenliikenteenvaylista, niiden turvallisuudesta ja viemareiden toiminnasta (ja
paljonko niita kaivoja oikeasti tarvitaan) jne. on kokemuksia my6s laheltd Santaloukontietd mm. Lansitielta
(Laihia) valilla Rudontie-Wiikintie n. 2,1 km seka Vanhankylantie/Toukolantie (Tervajoki) valilla
Koivusillantie-Vahankyrontie n. 2 km.

Vastine:

Niilld osin kuin rakennettu ympdristé mahdollistaa erillisen jalkakdytdvd ja pyérdtie ratkaisun on
suunnitelmassa pdddytty siihen, koska korotettu vdyld tulee rakentamiskustannuksiltaan kallimmaksi
kuin erillinen véyld. Erillinen jalkakdytdvd ja pyérétie on myés liikenneturvallisuuden nédkékulmasta
parempi ratkaisu, kuin korotettu jalkakdytdvd ja pyodrditie.

11) Tekninen johtaja Jari Mansikka-aho toi myos esille yleisotilaisuudessa 7.5.2024, etta heilld on
tiedossa/suunnitteilla myds Langaminnentien jatkaminen Kirkonkylan ala-asteen ohi Nikkarintielle ja
edelleen Santaloukontielle. Onko tdma otettu suunnittelussa miten huomioon? Onko pohdittu taman
tiehankkeen vaikutusta siihen, kummalle puolelle Santaloukontien suunniteltu kevyenliikenteenvayla olisi
jarkevaa sijoittaa, jotta kulku Kirkonkylan ala-asteelle turvallista, suojateitd voisi ylittaa turvallisissa
kohdissa (ei keskella kurvia) jne.

Vastine:

Vuonna 2019 laaditussa Langdminentien jatkeen katusuunnitelmassa esitetty jalankulku- ja pyérdtie
jatkuisi samalla puolella Kirkonkyldn alakoulun ohi. Tdmd véhentdd tulevaisuudessa Santaloukon
asuntoalueelta koululle seké keskustaan suuntautuvan kevyen liikenteen osalta tien ylityksid.



Muistutus 3

Eli lohko 399-405-4-96, siella laskee nykyinen pellon pada salaojalaskuaukko (sininen viiva) ojaan, kuvassa
merkattuun keltaiseen ympyraan, joka jaa nyt uuden pyoratien alle. Salaojalaskuaukko on siirrettava pois
pyoratien alta, ja niin etta se ei jaa myodskaan kuvassa mainitun rummun tielle, eli siirrettava kuvassa
alaspdin ennen rumpua. Ongelma on sama, tulee sitten korotettu tai normi pyoératie. Nykyinen
salaojanlaskuaukon kohta on merkattu ojassa luonnossa punaisilla aurauskepeilla.

Vastine:

Salaojien korjaus/muutossuunnitelmassa esitetddn tiedossa olevat mahdolliset muutokset. Muutokset
toteutetaan rakentamisen yhteydessd.

Muistutus 4

Olen kasittanyt, etta kevyenliikenteen vayla tehdadan sita varten, ettd varsinkin lasten olisi turvallista kulkea
Santaloukontietd, joka on vaarallinen paikka pienten lasten kulkea varsin vilkkaalla kylatielld jossa liikkuu
paljon isoja koneita, rekkoja ja pienempaa ajoneuvoa! Mutta talla kyseisella suunnitelmalla tehdaan todella
vaarallinen virhe tekemalla ala-astetta kulkeville lapsille tienylityspaikka taman tieosuuden vaarallisimman
kurvin keskelle, jossa ndkyvyys on huono ja korostuu varsinkin pime&an aikaan ja talvella kun lumipenkat
ahtaassa kurissa heikentavat lisdnakyvyytta.

Ihmettelen jos joku uskaltaa ottaa vastuun ja hyviksya téllainen "JARJETON" suunnitelma! Mielesténi tdm3
ongelma ja haasteelliset ratkaisut kevyenliikenteen vaylan vetamiselle kurvissa ja viereisella tontilla olisi
helposti ratkaistavissa kun kevyenliikenteen vayla siirrettaisiin tien toiselle puolelle jossa ei olisi mitaan
haasteellisia kohtia ja lasten ei tarvitsisi tall6in ylittaa tieta uhkarohkeasti kurvipaikassa, vaan ylitykset
pystyisi tekemaan turvallisemmille suorille tienosuuksille!

Nykyiselld suunnitelmalla kevyenliikenteen vayla kulkisi suurimman osan matkaa vesi ja viemarilinjan paalla
josta varmasti aiheutuu ajan mittaan ongelmia vuotojen ja putkirikkojen muodossa.

Seka tuleva kevyenliikenteen vaylan jatko-osa joka pitdisi tehda nyt samalla kertaa asutuksen loppuun asti
koska suurin osa lapsista tulee sieltd. Kevyenliikenteen vaylan jatko-osa olisi myds vdahemman haasteellinen
vetaa tien toista puolta.

Uskoisin etta olisi varmaan turvallisin, jarkevin ja kaikkia tyydyttava ratkaisu tehda kevyenliikenteen vayla
toiselle puolelle tieta korotettuna tien sivuun!

Vastine:

Tdlld hetkelld maantien luoteis/pohjoispuolella on enemmdn asutusta kuin suunnitellun véylédn puolella.
Kunta on kuitenkin kaavoittanut uuden asuntoalueen Santaloukontien (mt 17553) eteldpuolelle, eli
samalle puolelle kuin nyt suunniteltu jalkakdytdvd ja pyéritie. Kunta pyrkii ohjaamaan asutuksen
laajenemista kaavoituksella. Maankdyttéé pyritddn suuntaamaan maantien eteld/kaakkoispuolelle ja
siten tiivistdmddn keskustan aluetta.

Maantien toisella puolella on rakentaminen haja-asutus tyyppisté eikd nékyvissé ole, etté sinne
laadittaisiin asemakaavaa.



Vuonna 2019 laaditussa Langdminentien jatkeen katusuunnitelmassa esitetty jalkakdytdvd ja pyérdtie
jatkuisi samalla puolella Kirkonkyldn alakoulun ohi. Tdmd véhentdd tulevaisuudessa Santaloukon
asuntoalueelta koululle seké keskustaan suuntautuvan kevyen liikenteen osalta tien ylityksié.

Muistutus 5

Koen ettad pyoratie tulee aivan liian lahelle talon seinda. En hyvaksy sita. Eikd pyoratien voi siirtaa toiselle
puolelle, koska muutenkin suojatie Langaminnentielle tulee siind kohtaa todella vaaralliseen paikkaan,
koska mutka siind on niin jyrkka etta nakyma on huono molempiin suuntiin.

Vastine:

Tiesuunnitelmassa esitetyn jalkakdytdvd ja pyordtie avartaa ndkemié Nikkarintien kohdalla olevassa
kaarteessa ja yhdessd uuden tievalaistuksen kanssa saadaan tien ylitys huomattavasti nykyisté
turvallisemmaksi. Liséiksi osa kevyestd likenteestd suuntautuu keskustaan sekd yldkoulun/lukion ja
urheilukeskuksen suuntaan.

Muistutus 6.

Me Santaloukontien asukkaat ja maanomistajat vaadimme, etta suunniteltu pyoratie rakennettaisiin
korotettuna ajotien viereen koko matkalta. Kun pyoratie rakennetaan korotettuna, yllapito- ja huolto on
helpompaa ja kustannustehokkaampaa. Korotettuna katuvalot valaisisivat paremmin myds pyoratien, mika
parantaisi turvallisuutta. Korotettuna pyoratiena maan lunastuskustannukset pienenisivat ja
maanomistajien valitukset lunastuksista vahenisivat. Korotetuista pyorateistd on hyvia kokemuksia esim.
Lyyskilan kylassa ja Tervajoen Kuuttilassa. Koska pyoratielld tavoitellaan lasten ja nuorten turvallisempaa
kulkemista, pyoratie pitaisi tehda asfaltin loppuun saakka. Suurin osa koululaista asuu asfaltin loppupaassa,
eikd uudella asuntoalueella.

Muistutuksessa 18 allekirjoittajaa.
Vastine:

Talla hetkelld maantien luoteis/pohjoispuolella on enemmdn asutusta kuin suunnitellun véyldn puolella.
Kunta on kuitenkin kaavoittanut uuden asuntoalueen Santaloukontien (mt 17553) eteléipuolelle, eli
samalle puolelle kuin nyt suunniteltu jalkakdytévd ja pyérdtie. Kunta pyrkii ohjaamaan asutuksen
laajenemista kaavoituksella. Maankdyttéé pyritddn suuntaamaan maantien eteld/kaakkoispuolelle ja
siten tiivistdmddn keskustan aluetta.

Maantien toisella puolella on rakentaminen haja-asutus tyyppisté eikd nékyvissé ole, ettéd sinne
laadittaisiin asemakaavaa.

Vuonna 2019 laaditussa Langaminentien jatkeen katusuunnitelmassa esitetty jalkakdytévd ja pyérdtie
jatkuisi samalla puolella Kirkonkyldn alakoulun ohi. Tdmdé véhentdd tulevaisuudessa Santaloukon
asuntoalueelta koululle seké keskustaan suuntautuvan kevyen liikenteen osalta tien ylityksid.



